EiSat GmbH / Eisenloffel . Sattler + Partner

Beratende Ingenieure fiir Bauwesen

' 3 « - —\\\;':.— j d
__Ps T ERRRER % N D Y
wwwww% = EERESSReY))))) -

ﬂ“w~mwwmww\

Projekte




EiSat GmbH / Eisenloffel . Sattler + Partner

Beratende Ingenieure fur Bauwesen

railing

bridge deck

doubly-curved steel beam

Konstruktionsprinzip in Axonometrie und Querschnitten

e

Ansicht und Langsschnitt

axial forces

shear forces

Schnittkrafte

Nachtansicht

LIF

Liffey Park Pedestrian Bridge, Chapelizod / Dublin, Ireland

1. Preis im eingeladenen
Realisierungswettbewerb
2006

Leistungsumfang
Wettbewerbsentwurf

Daten
Spannweite 41Tm
Breite 3,50m

Bauherr
Dublin City Council

Bauzeit
2009-2010

Architekt
Arbeitsgemeinschaft mit
Henchion Reuter Architekten

Planungszeit
2009

Herstellungskosten
1.20 Mio. Euro

Merkmale

Bauen im Ausland
Stahl-Ingenieurbau

Dynamische Schwingungsanalyse

Entwurf und Tragwerk

Als Ergebnis eines eingeladenen Wettbewerbs im Jahre 2006
ist der vorliegende Entwurf mit dem ersten Preis ausgezeichnet
und zur Ausfihrung empfohlen worden. In Arbeitsgemein-
schaft mit den Architekten Henchion Reuter und Partner wurde
ein Bauwerk entwickelt, das in der Formensprache des Was-
sersports gehalten wird, der hier im Liffey gro8en Stellenwert
besitzt. Gleichzeitig waren die verkehrliche Anbindung und die
Ufergestaltung zu l6sen.

Der gewdhlte Losungsansatz Uberbrickt die vorhandene
Spannweite von 41m mit einem zweifach gekrimmten ,Rumpf”

als stahlerner Hohlkasten. Eine orthotrope Platte bildet den
Gehbelag auf einer Breite von ca. 3,50m. Die Seitenflanken des
Hohlkastens ziehen sich in den Handlaufbereich hoch und in-
terpretieren zusammen mit der damit geschwungenen,Reling”
einen flieBenden, dynamischen Schwung tber den Flusslauf.
Der Druckgurt des Einfeldsystems wird elastisch durch Querrip-
pen versteift.

Der Uberbau wird auf den massiven Widerlagern von Zwillings-
lagern getragen, um die Torsionsbeanspruchung aufnehmen
zu kénnen. Die Entwasserung folgt der Gradiente mittig zu den
Fahrbahnibergéngen.

Die filigrane Konstruktion erméglicht eine Maximierung der
lichten Durchfahrtshohe, ohne die visuellen Nachteile eines
oben liegenden Tragwerks. Die Briicke kann in hoher Qualitat
vollstandig in der Werkstatt vorgefertigt werden und wird dann
als fertiges Objekt auf den Widerlagern abgesetzt.
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